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Amis lecteurs,

Une fois n'est pas coutume ! Ce cahier a &t& réalisé, pour le
théme principal de la W 1, par notre &guipe alémanigue de
"brennpunkt" en collaboration avec les groupements en lutte
dans la Broye et le Moratois,

Nous marguons ainsi notre sclidarité & 1'"é&chelle cantonale sur
un sujet ofl se manifeste un ras-le-bol salutaire face & la po-
litique obstinée des bftonneurs & outrance.

Nous avons d&jd la N 12, gul couvre largement les besoins, das
lors gu'il faudra bien - mort des foréts oblige - restreindre
& l'avenir 3 la fois la vitesse et le trafic.

Et notre Canton a largement pay€ le prix pour la N 12, Avec
1'exemple brutal de Flamatt coup@e par "son" viaduec, on peut
tranquillement affirmer : "Non merci, on a d&j& donné& !".

Cette prise de position claire et sans Eguivogue fera grincer,
hurler guelgues grands simplificateurs, pour gui le progr2s ne
s'exprime gu'en chiffres, en statistigues, en tonnes de bé&ton.
La qualité de la vie, la beauté& de la nature gui nous entoure,
ce n'est pas chiffrable, guantifiable.

Sauf en terme de volonté populaire. Qui s'exprime ouvertement
guand on lui en donne la possibilit&, & l'occasion de crédits
routiers ou d'un projet de parking du Bourg...

La décision sur la construction de la N 1 entre le Liwenberg
et ¥Yverdon "tombera" vraisemblablement & 1'automne.

C'est donc "moins une" ! Le temps de rassembler nos forces, de
démontrer notre volonté d'empé&cher cette bétise du sidcle.

D'autant qu'on veut encore doubler cette autoroute superflue
d'une véritable "autoroute &lectrique" reliant la centrale ato-
mique de Mihleberg & Verbois-Genéve.

En ville de Fribuurg, le Cunselil Communal s '@nerve el se [Eche.
Au moins, il réagit. Bt nous posons derechef de nouvelles gues-
tions, gu'il ne pourra pas toujours esguiver. Les &élections
communales seront une bonne cccasion de le rappeler. En atten-
dant, gue se passe-t'il au Funiculaire, & la Grand'Rue, 3 la
rue de Lausanne 7 Des guestions gue vous vous posez, assuré-
ment, wvous aussi.

G. Bourgarel



Le vallon de la Bibera entre Chigtres et Agriswil. A la place d"un paysage tran-
guille de prairies ot de foréts, la brutale percde de la Nl n'a rien dpargné. Le
giratoire de Chidtres a donné le coup de grice auw paysage. Auriez-vous envie de
vops y arrdter ? Lo pPaysage défile A pleing gaz.




D& méme encre Chidtres et Agriswll. Les prairies, les bosgusts =¢ les haims ep—
vironnaient Chidtres il v a encore guelgues anndes. Les signaux routiers et les
enfilades de treillis métalliques ont pris la place des cldtores de plturages.
On a passé sans transition dv calme de la campagne au vacarme de 1'aswtoroute.




Wous montrons, & l'aide de cuatre exemples, l'impact catastrophique

' it ] ] cot ta]iafo; ] i as du LE }
fex. 1}, pour la plaine au Nord de Clavaie}rres (ex., 2}, pour le pay-

sage aux abords d'Avenches (ex. 3} et pour la colline d'arrisoules

{ex. 4).

I1.LOEWENBERG

Un gigantesgue viadue porterait un coup fatal au gite du Liwenberg

Un &changeur autcroutier avec toutes =ses
bretelles, accd®s et exchs, aurait 4 en—
vahir, submerger le site. Selon le pro-
jet initial, les cultures, les foréts,
les mouilins et -les fermes digres de pro—
téction auraient &t€ avales par les ru-
bans d'asphalte, afin que la N5, la Nl
et la %12 soient réunies par des. voles
rqpidm Les planificateurs sont depuis
un peu redescendus de leurs nwages. La
voie rapide au travers-du Burggraben,
une zone naturelle dans un vallon sauva-
ge, est pour le moment abandornée et le
raccordament & la Tangente 10 en direc—
tion de Neuchitel est prévu 3 Chidtres
oll la sortie de 1'autorouts se termine
de manidre abrupte dans le Grand-Marais.
Grice 3 cela, le Liwenberg se trouve re-
dimensiorm® sans &tre pour autant smmwé,
Le viaduc autoroutier projet®, haut de

dix mdtres, menace des cultures, 1'an—
cien vignoble de la Bdera, la forét en
tant gue zone de détente et une sfrie
de batiments de valeur, dont un ancien
moulin. Deux anciermes constructions ont
d535 &t démolies en 1982 en dépit des
protestations du public et des milieux
de la protection des momments. Adnsi
qmlereleva:_t.lean-?iarramﬂeragg
dans son inventaire de la maison paysan—
ne fribourgecise, "1'unité architectura—
le de cet ancien damaine seigneurial et
agricolemmportaaﬂehbr&tnﬁrited'é—
trepmbﬁgﬁdansamélatacmlcmtre
demwellasnttaintzm'

Un tel sauvetage serait possible pour au-
tantquelaﬂlsetmmdnewecu:trﬁeet
sortie an Liwenberg et qu'on améliore la
rmtecantmaladelavalléede la Broye.

Le site tel gqu'il est encore & 1'heure actuelle




2.FPRES DE CLAVALEYR

ES

Las irr&ductibles Bernols

Grice amx efforts des milismw de la pre—
tection de 1'erwirormemest, le baresn
fribourgenis des astoroutes a présents
A fin 1983 un projet de tracs cqul come
t dos trmels d'une lomgueur to—
tale de 2,6 km sur le territoire des
commnes de Morat, Villars-les-Moines
et Oourgevarx. Ce nouveay track implicuee
un dplacement vera le sud d"environ
200 mdtres sur le territoire de la oo
mane de Facug en paralléle avec la from-
tidre commmale de la petite enclave ber-
noise de Clavaleyres.

Un tel tracs a &t& £lghord sans consul-
ter Clavalevres a pourtant des consS-
quences trds loordes pour cette petite
commne. Ses habitants sont d2s lors
fermement d8cidés 3 dSfendre leur cause.

Car du fait de ce nouvesu trach les
paysans de Clavaleyres perdraient 730
ares de terres agricoles (louBes ou en
leur propri&ts propre). Une prise de
position de la comume rel®wve que "la
perte de terres agricoles frappe dure-
ment une population conposBe presque

de payesang qul verront leur
espace vital riduie. Jei et 13, on peat
mfme parler de la perte méme des condi-
tions d'existence."

La plaine gul s'étend entre Clavaleyres BE et Paoug VD: ces terres agricoles
vont=elles dtre sacrifides?

"Hous ne partirons pas d'icl IV

Pour Ermnet Fankhauser, agriculteur de
Faong, le projet de la N1 ne représente
pas sgulement la perte d'un terrain
mais celle de la base mime de son exis-
tence ot de 1'effort de toute une vie,
de ses racines mfmes.

Le nouvean tracd qui présents des avan—
tages pour Morat et les oomowmes avol-
ginantes, signifie pour Iui, sa famma

et son neveu, qguils doivent abandonmer
leur exploitation. Ce domaine est ex—

ploith par la méme famille depais 1932
ot est, avec sa production de 85 tormes
de lait par an, le plus important four-



L'autorouts couperait brutalement au travers dow terres cultivées par Eznst
Fankhauser.

pizssgur de la coopSrative laitidre de ment 70"000 hectares de terres agricoles
Facug. "0 devrons-nous aller svec nos pour assurer l'autcnomie alimentairve de
40 tidtes de bEtail et mos 50 porcs ¥ la Suisse en tamps de crise, et on d&-
Qu'on nous dise tout de suite d'émigrer trult wne ferme aprds 1'autre. On vou-
ay Canada 1" s'exclame le paysan amer. drait mous expulser mais nous ne voulons

pas nous en aller, aprés avoir travail-
"Clagk tout de mBme curiewd”, remarcue 1& durement pendant tant 4'annfes rour
Emst Fankhauser, "il mancue actuelle— nous assurer une existenca."

Ernst Pankhauser devant sa ferme, qu'il devra quitter £i I'autoroute se cons-
truit.
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3.AVENCHES

Du point de vue des dormBes topographi-
ques, la configquration du viaduc prés
d'hvenches serait pratigquement identicue:
franchissement d'une dénivellation de

30 m par-dessus une route et une voie
ferrée.

A droite: Le viadue de Chigtres dans
toute son Svidence. I1 est préva pour le
raccordement & la Tangente 10 {liaison
H1-M5) . les cantons de Berme, Fribourg
et Heuchfta]l s'Stajent mis 4'accord pour
un raccordement de la T 10 au Liwenberg.
({La perte de sol cultivable aurait &t&
moindre dans le cas de cette variante,
car des routes exdstantes bien tracées
aurajent pu &tre comverties 3 cet effet).
Le bureau f&déral des autoroutes a reje—
t& cette &tude intercantonale du fait
que le vaduc de Chigtres serait resté
imotilis&. (Mous nous sommes permis de

Frolonger quelque peu ce viaduc orphe-
lin... Note de la Rédaction).

Vue prise depuis la tour romaine reconstruite d'Avenches en direction de Morat. Le paysage intact aux abords du Chandon, au sud de Faoug : um site vallonng de
En arriére-plan, le Mont Vully et le Chasseral. Depuis “te vallon du cChandon (au champs ot de prés bordés de hales gqui sera brutalement coupé par la N 1,
centre gt sur la droite} ,I'.!ut.omuts deéboucherait par un viaduc long d'environ

700 m par-dessus la route cantonale Morat-Avenches et la ligne de chemin de fer

en direction de la plaine,
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4. LA COLLINE D'ARRISSOULE

Une "variante B" dévoreuse de paysages

C'&tait vraiment la b&tise du sigcle que
1'action du WWF et de la Ligue suisse
pour la protection de la nature a empé-
chée dans un premier temps: elles avaient
alors récoltd 300'000 signatures pour
sagver les rives du Lac de NeuchSitel.
Car le tracé initial de la N 1 coupait au
travers de la zone humide, vrale "Camar-
gue suisse". Un des plus beaux paysages
encore intacts de Suisse aurait &t& sa-
crifid & jamais.

Les rives ont &t& mises sous protection
et la N 1 doit passer ailleurs: au tra-
vers de la colline d'Arrisoules. Les gé~
nérations fubures pourront se creuser la
tte pour saisir le pourguod d'une telle

dScision. Un tel mépris de la protection
de la nature ne peut étre que le fait de
notre 208me sifcle. Le ruban asphalté de
la "variante B" va dévorer certaines de

nos meilleures terres agricoles. I moins
60 ha disparaitront ainsi, alors que c=
paysage ocuvert sur le lac aura, du mEme

coup, perdu sa trancquillits.

Tout cela pour que des automcbilistes
puissent gagner quelcques minutes sur leur
trajet. Sans le moindre profit pour la
région, alors qu'une route cantonale amé-
liorfe rendrait les mdmes services pour
les prochaines dfcennies. Tout cela pour
que la conception autorcutidre surannde
des annfes 60 s'impose juscu’d 1'absurde?
ta plus prosaiquement afin d'amortir
quelques machines de chantier?
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Maintenant c'est au tour des collines d'Arrisoules d'y passer...

C'est le lopg du lac de Neuchdtel, au travers d'un des plus beaux sites paturels
du pays, la “Camargue de la Suisse, que le trace init;-ﬂ de la Ml dtait prdvu..




UNE

MORAT :

ALTERNATIVE A

LA NI

Ia Camission Biel n'avait en fait pas
requ le mandat d'inclure le tyongon Li-
wenbery/Morat-Aivenches dans ses &tudes.
Néammoins elle mentionne & plusieurs
reprises dans son rapport que ce tron-
gon pourrait &tre pour le moins ré&duit
en fonction du trafic.

msﬂmuﬂeamd'aillqnaclaim:
densité du trafic 3 Morat sur la route
de contourneament:

1970:  9'292 véhicules par jour
1975: 11'667 vEhicules par jour
1980: 8'536 vdhicules par jour

Cette diminution sensible du trafic est
a0 & 1'impact de la N12 depuis son o
verture & la circulation.

Anome apgmentation du fait de la NMi
Barne-Morat

L'ouverture de la Wl en d%ceambre 1981
jusqu'an Iéwerbery/Morat n'a pas entral-
né d'angmentation de trafic sur la route
de chmtournement de Morat. Fn 1982 on a
notd une augmentation d'd peine 300 v~
Mmlasparjowpurqppurtal'mﬁe
précédente. Cela correspond d'ailleurs
aux prévisions de la Commission Biel
qul préfvoyait une augmentation régionale
de 3%, Cetbe tendance s est confiomSe
en 1983 et 1984.

Actuellement dangereuse !

Iﬂrm&mtdebbﬂtest
dangereuse. Elle est, 3 cause du bruit,
uné muisance pour un millier d'habitants.
La constroction de la N1 n'y changerait
pas grand'chose: le trafic est-ocuest (de
tél) contimuera & se dfverser sur tout
ou partie de la route de contournement.
De plus, selon les prévisions, la cons—
truction de la N1 "enrichira" ls trafic

rEgional, de telle fagon que 1'assainis-
gement de la route de contournement de

Morat s'imposerait de toutes fagons en-
suite. Cet assainissement devrait Stre

finmnﬁparlammetlam,de
telle fagon qu'il ne faut quire s'atten-
dre gu'a des interventions cosméticues.

L'association "Verkehrsplanung Murten®
qui regroupe les opposants & la W1 dans
1a région moratoise, a charg® en 1983
1'aménagiste Andy Bermer d'&tudier la
possibilitd d'un assainissement de la
route de contournement. Il s'est trés
vite apercu gu'une solution satisfaisan-
te au probl2me &tait & rechercher an
plan régional. Dans un rapport dense de
64 pages *) il préconise wme s&paration
absolue du trafic local du trafic de
transit. Ce.qul a pour consSguence que
hmbedemmmutm
vie exclusivement 2 ce dermnier.

Las carrefours dangereln:, ¥ oanpris ceux

réglés par des feux (Ochsen et Champ Oli-
vier) seraient supprimfs et remplacfs par
des ponts sur la route de contournement.

Une telle solution imposerait Egalement

la route de contournement qui absorbe ac-
hnllmaltandaw:p:intsletraﬂalml.
Qxﬂnl&hruit,lamtnx:tim&mrs

de protection de méme qu'un passage en

tranchée recouverte dans la zone d'habi-

tat dense.

*) Berner, Andy. Sanierung der Umfahr—

ungsstrasse in Murten - ein neues Ver-
kehrskonzept wird zur Dislassion ges-
tellt. 1983.



Un détournement pour Faoug.

Pour le village de Faoug, il faudrait con-
cayoir une route de contourmement. Le re—
noncement & la N1 devrait 1ibSrer des mo-
yens fipanciers pour trouver une solution
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véritablement satisfaisante pour tous les
habitants.

Ce concept a &t& rendu public en janwier
1984. Depuis.lors, c'est le silence du cf-
t& officiel. Le Conseil commmnal n'a méme
pas trouvd utile d'examiner ces proposi-

La route de contournement de Morat: avec un Investissement réduit les bordiers
pourraient étre soulageés du bruit

...at la N1 serait

superflue.

POUR LA REGION: TOUT A PERDRE, RIEN A GAGNER !

Depuls des années, das gmmﬂmmimmvmm et fribourgeois alertent 1'opinion
dovant la menace de la continuation de la N 1 entre le Lowenberg et Yverdon. Alors
que, 3 lengquewr d'annfe, les gouvernements cantonaux et leurs allifs entrepreneurs
tapent sur le méme clou en affimmant péremptoirement que la N 1 est Econcmicuement
indispensable pour la régicn. Sans d'ailleurs en apporter la preuve formelle.

La N1, liaison naturelle Est-Quest et co-
lonne vertfbrale du réseau autcroutier
suissa, ne doit pas se terminer en cul de
gac au Liwenberg. C'est du moins 1'argu-
ment massue d'une pStition lancée par les
partisans de la N 1 dans le Moratols, Ses
auteurs se sont cependant bien gardés
d'apparaftre en mublic. Non sans raison,
car leur pStition s'est avérse un bide ne
réynissant qu'un nombre minime de signa=-
tures, Coment aurait-il pu en &tre au-
trement avec des arguments aussi courts :
la liaison "naturelle" Est-Cuest aurait

P tout ausei bien s'arréter 3 Berne, car
la ¥ 5 qui, bifurquant a Soleure, conduit
4 Yverdon et la N 12 qui relie 45j3 Berne
4 Lausanne couvriront les besoins du tra—

se ? Can'est 13 que formuile & 1'emporte-
pigce de nos simplificateurs patentss !
Le-réseau actuel fonctionne trés bilen
sans le trongon Liwenberg-Yverdon.
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L'aboutissement actuel de N 1 aux abords de Galmiz: jusque 14 1'autoroute a dévore
une large bande de cultures. Jusgue la, ga suffit !

ILa route do la vallBe de la Brove suffit
Les rapports d'experts aux mains de la
Camission Biel momtrent clairement cu'
en cas de réalisation compléte des W 1,
N 5 et N 12, les deux premidres seraient
paur le moins sous-utilisfes. ILe rapport
de la Comdssion Biel, en examinant le
tracd Avenches=Yverdon, conpare les va-
riantes de la ¥ 1 avec la possibilits
d'vne amElioration de 1l'actuelle route
cantonale le long de la vallée de la
Browe., Cette dernifre route devrait en
effet subir quelgues transformations.
Il serait indispensable de contowrner les
villages de Dompierre et de Domdidier.
Et les habitations proches de la route
de contournement de Morat devraient Stre
miewx protégées du bruit et du danger du
Il apparalt 485 lors clairement que le
rapport de la Comission Biel doit dommer
1la priorit® i cette variante O, & 1'&vi-
dence plus Sconamigque pour les caisses
fedérales. Le seul Yverdon=
Avenches a Eté estimg, il v a trois ans,
2 516 millions, alors que 1'am&lioration
de la route Lausanne-Yverdon-ivenches—

Corcelles n'aurait cofit® "que" 113 mil-
lions. A cela s'ajouterait une Econamie
d'enwviron 117 millicns entre Corcelles et
le I&wenberg (selon le rapport Biel).

Le rapport Biel donne ainsi clairement
1'avantage 4 cette dernifre solution par
rapport 4 la prolongation de la ¥ 1. Le
petit avantage de gain de temps de une &
trois mimites ne pisze quire en comparai-
son des avantages technicues de la solu-
tion légére et de la préservation de ter-
res arable et du payeage.

Gain économicque = O

Il n'y aurait que las entreprises da
construction § tirer bénéfice de ce chan-
tier du si&cle dans les districts du Lac
et de la Broye. Le gros bénéfice. Car la
¥ 1 achevée ne conviendrait pas entiére-
ment an trafic lourd, du fait de la pente
trop forte au franchissement de la ligne
de collines entre Payerne et Yverdon.

De toutes fagons, la correction de la

route de la vallée de la Broye est une
nécessité pour le canton de Vaud. Avec
pour résultat glcbal une surcapacité du
résean routier. Pour quol faire ? .



La région ne peut gudre attendre une
forte impulsion &conanigue que la N'l
serait bien en peine de lui apporter.
Une &tude de la Coamission Biel rel@ve
que la N 1 favoriserait au plus 1'im-

La ré&gion ne ferait donc qu'acowmiler
des dBsavantages. Principalement les
dfbordements d'un trafic routier cu'
elle a 4833 bien de la peine 4 encais-
ser., Car les autoroutes n'apportent
méme pas une modSration sensible du
trafic come on s'chstine 8 le préten—
dre. Flamatt et Guin sur le M 12 en
sont de "vivants" exemples. Le trafic,
qui, parall@lement 3 1'autoroute, s'&-
coule par la route cantonale, est de
plus en plus insupportable pour les
habitants.

Tout cela chérement pays.

Pour aucun avantage, tous les désavan—
tages ? Il fandrait sacrifier 140 ha
de bormes terres pour comstruire la
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N 1 entre Yverdon et Avenches, plus

65 ha pour le trongon entre -Avenches
et le Iowenberg. Des agriculteurs per-
draient leur cutil de trawail, 4'autres
serant chassés de leurs fermes par les
muisances de 1'autoroute. Cette nou-
velle vole rapide coupera au travers de
paysages qui seront irrémédiahlement
détruits, dont ces petits paradis in-
tacts tels que le vallon naturel du
Chandon. On peut en conclision citer le
rapport de la Commission Biel :

"La région appartient aux zomes agricd—
les les plus productives de notre pays,
les terres de la vallée de la Broye &
tant parmi les meilleures. La zone de
collines {d'Arrissoules) et la rive du
lac sont des zones de dEtente appré&cifes
et bien adaptfes. La rive du Lac de Neu—
chitel, particuli®rement entre Yverdon
et Estavayer, représente 1'un des plus
beaux paysages lacustres 3 1'8tat natu-
rel de notre pays. La zone lumide de ma-
rénmatﬂemmtm&:ﬁaewe
naturelle d'importance naticnale.




L'opposition & la W 1 entre le Lowenberg et Yverdon a rfussi, au cours

d'annges d'efforts, & arracher guelgues concessions au bureau des

autoroutes. Devant le flot de ses arguments, les partisans de la N 1
perdent du terrain. Mais, dés le moment ol la machinerie technocratique

se met en branle, gui peut vraiment 1'arréter ?

1972
Déc. 1977

Fin 1978

1.12.1979

10.5.1980

1980

Et& 1980

Par dfcision fé&dErale, d&finition &u réseau des routes nationales.
Premisr projet d'ensemble du canton de Fribourg pour la Ml.

Les autorités commmnales de Morat proposent leur propre variante
du tract. Comencement d'une longue Spreuve de tir & la corde avec
hmwiahedeﬁ]lm—laﬂ-lbﬂﬁsquismumtmt&:
tracé sur son territoire.

Déﬂsiméhﬂms&ilfﬁ:ﬁral&retarﬂerlaﬂlmpmﬂi;dehm.

1a commission sort son rapport sur la conception génfrale du trafic
en Suisse,

Citation de ce rapport : "Do point de vue de 1'utilisation optimale
de 1'infrastructure routifre actuelle et future, le trongon de rou-
te nationale Yverdon-Chistres (N1) ne sera pas nécessaire vers 1l'an

m,mmmhnsmmmmmmﬂ&mmnm—
truite & 4 voies."

Une commission extraparlementaire sous la direction du Conseiller
national Walter Biel entreprend 1'examen de six trongons contestss,
dont le trongen Avenches-Yverdon de la Nl.

Fondation de 1'association "Verkshrsplammg Murten" (VEM) comme con—
trepoids s pressions engag@es pour la réalisation rapide de la N1
jusgu'a Rwenches.

Marche de protestation contre la continuation de la W1 & partir de
Morat, organisfe comjointement par les trois comdtés "Verkehrspla-
mng Murten”, "Comité d'action broyard contre la FNL" et "Comits
d'action du Nord Vaudois contre la RN1", soutenus par le WWF de
Fribourg et Franz Weber.
'P]nsdaliﬂ)pmmsmtrﬁpmmalappaldeatmismﬂset
mmﬁﬁmmummhmum Priéci-
d&sd'mqnmmﬂtmdepﬂymsmlamtrm,lﬂspuﬁmr
pants ont fait leur entrée dans la petite ville, & pied, en patins
& roulettes ou en vélo..." (selon le Bund).

Pro Natura Helvetica récolte 560"0C0 signatures pour la sauvegarde
de la Grande Carigale, restfe & ce jour en grande partie préservie
sur la rive sud du Iac de Neuchitel, en fait la plus grande zone
humide de Suisse. Le projet initial de la N1 le long du lac et au
travers des roselifres est abandonné pour dewrx variantes passant au
travers des collines et des belles terres agricoles de l'arridre-
pPays.

Plus de 100 responsables commmnaux de la région entre Yverdon et le
Lowenbery s'adressent par &crit au Conseil f&déral. Ils considdrent
que la oontinuation de la N1 est injustifife et demande 1'esxamen da
son utilité au-deld de Morat de méme que 1'étude d'alternatives.
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26.11.1980 Ie Conseil fédSral rSpond & une question du Oonseiller aux Etats

Mow. 1981
DEc. 1981
Déc. 1981
Now. 1982
Mov. 1983
Werr. 1983
Jarry. 1984
Janv. 1984
Nore. 1984
DEc. 1984

Otto Piller que la construction de la Nl jusqu'3 Avenches doit
attendre la décision de 1'assemblée fédSrale sur le trongon révi-
58 Avenches=Yverdon.

mmm&emiﬂtmdehmz désormais ouverte jusgqu'a
Lausanne.,

Ouverture du trongon de la N1 Berne-Lowenbery/Morat.

Ie rapport final de la "Comiission Biel" paratt. Les experts re-
comandent de rencmoer 8 la construction de la N1 : "Les deux pro-
cédés d'analyse en vue d'une dScision aboutissent dans le cas de
la W1 au mBne résultat. La variante O, qui contient cependant 4'
importants travaux de correction, est priférable, d'un point de
vue technigque, awt variantes proprement dites."

Malgré cela, la comnission se prononce par 11 voix contre 9 pour
la contimuation de la M1 (awec une abstention).

A la suite d'une "campagne de votation A la limite de la légalits"
(selon le Basler Zeitung) - qui juge ainsi la colitense campagne
du gouvernement vaudols contre 1l'initiative demandant le rencmce—
ment au trongon Morat~Yverdon - celle-ci est rejetfe de justesse
par 68'000 voix contre 60'000. Mais les 2/3 des cammunes des dis-
trictshmmlﬁsﬂmm Payerne, Moudon et ¥Yverdon rejettent
la M1 !

L'office f&déral pour la construction des routes naticnales re-
Jmmlm&scmﬂmdaﬂmmrﬂihmrgetmﬁﬂtﬂlqnm
prononce pour un raccordement de la T10 (liaison W1/NS) au Lowen-
berg. La raison invoquée est que le viaduc G8ja construit de Chi2-
tres resterait imutiliss,

La Ligue suisse pour la protection de la nature, section fribour-
gaoise, pr!smtemp:blicmﬁhﬂamlmmﬁmmhm—
jatﬁehﬂvahm&l'mimmtdmlarﬁgimd&!ﬂmt
mmmmmwapﬂuﬂp&amm '
présente par la suite une nouvelle variante avec 2 turmels d'une
longueur totale de 2,6 km. Le projet d'une route expresse en divec-
tion de Fribourg empruntant le Burggraben - zone 3 protfger - est
abandormé.

La Qomrme da Clavaleyres ='oppose au nouveau tracs.

L'association "Verkehrsplanung Murten" propose une &tude présen—
tant une altermative & la construction de la N1 sous la forme d'un
assainissement de la route de contournement de Morat,

Le burean cantonal des autoroutes présente pour le raccordement du
Liwenberg une variante redimensionnfe. La proposition de 1983 pré-
conisait la continuation de la Nl et le raccordement de la T1O &5
j&plantﬂéataéhaitl‘eurbé&d&oefait&mfort&ﬂsiﬂtﬂrm

le Consell fédfral dans son message sur les trongons autoroutiers
contestfs recomands la réalisation du trongon Avenches-Yverdon,
suivant en cela la recomandation contestable de la Commission
Biel. Les chambres f&3frales devront se prononcer vralsemblablement
d 1'aptomne 1985.




L S N T,
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Los np;_u:,-,.mtg 4 la N1 marchent sur Morat. Plus de 1000 mﬁnifesta.nts nm‘. pris participants, deont de nombroux paysans de la Broge awvec 40 tracteurs, des

part & octte maprchic Jdu samedd 10 paf 1080, ITlo elanssie loue 3 sledoyr- & 1a atdyeers 3 roulettes, Jes cpclictes et fag mldtung Fe st oronifus Ju Do
l‘ : rs .1‘

¥l sntre Morat et Avenches et, au travers de la Broye, jusgu'a Yverdan. Les barg au centre da la petite ville. (Photo Keystone).




22

Entretien avec le Conseiller amx Etats Otto Piller

Rédaction brennpunkt: Monsieur Piller,
vous avez gcrit récemment un article di-
sant gqua lé réseau autoroutier, tel gu'il
a dté dédfini ‘en 1960 ne trouverait plus
ayjourd'hul le méme large appui. Le peu-
ple a pris conscience qu'une révision est
nécessaire, Par contre, las politiciens,
et particuliédrement les parlementaires
fédéraux ne seraient pas disposer & 1'ad-
mettrea.

Otto pPiller: C'est un fait gue lors das
discussions sur, la N5 dans le canton de
Soleure (lors de la derniére session des
chambres) j‘'al constaté gue le pariement
n'ast pas prét. Bt pourtant, lors de di-
versas votations cantonales, gue ce so0it
& Zurich ou & Fribourg, le peuple a mon-
tré gqu'il veut une pause, une réflexion
dans ce domaine. Mais cette idée n'a pas
encore fait son chemin au parlement.
Dans notre camnton, par deux fois le
Grand Consell a votd presgue & 1'unani-
mitd .un orddit rouvtier que le peuple a
ensuite refusé, Dans une démocratie weé-
cue, ou du moins comme elle devrait
1'étre, le parlement devrait se montrer
plus sensible & la volontd populaire.
Pour le réseau des routes nationales,
fixé i1 v a 20 ans par le parlement, ce
n'est tout simplement pas le cas.

brennpunkt: Il y avait alors une résis-
tance particulidrement forte dans les
milieux paysans.

otte Pillerr Oui, ot o'sst contradic-
toire. D'un cbté les milisux paysans
veulent conserver la surface agraire,
et de 1l'autre, ces mémes milieux sa
sont prononcés pour la NS.

brennpunkt: L'opposition s'est élargie
contre la N dans le distriet zurichois
de Knonau, contre la N5 dans le canton
de Soleure et aussl contre la Nl dans
les cantons de Vaud et Fribourg. Les
Vaudois ont eu beau se prononcer pour
la trongon Yierdon-Avenches.il y a deux
ans, la région touchde étalt contre.
Peyt-on & 1'heure actuelle encore Impo-
ger une autoroute & une région contre
sa volonté ?

Otto Piller: C'est un grand dilemme tant
pour la canltructian des centrales nu-
cléaires gue pour les routes nationales.
A cala s'ajoute de nos jours encore ceci:
on défand toujours la thése selon la-'
guelle ces autoroutes sont indispensa-
bles pour le développement économigque
d'une région. Je la mets en gquestion,
car, bien entendu, un raccordement auto-
routier est utile pour certaines entre-
prises. Mais pour bhesaucoup d’autres,
nombreuses en Suissa, telles que la mi-
cro=dlectronigue ou la micro-mécanigque,
je ne vols pas ce qu'une autoroute peut
laur apporter.

brennpunkt: Le rapport Biel constate
gue sur le trajet ¥Yverdon-Avenches la
variants restreinte d'une route canto=-
nale amdnagde a dconomiguement les mé-
mas avantages qu'una autorouts.

Otto Piller: Pour revenir 3 la votation
dans le canton de Vaud, le gouvernement
cantonal a fait pression par ses argu-
ments de promotion dconomigue régionale.
D'une fagon biaisde gui a probablement
eu alors une influence sur-les élec-
teurs. Mais je suis persuadé gue de nos
jours une telle votation se passerait
autrement.

La guegtion primordiale est en effet:
Avons-nous besoin de trois autoroutes
paralléles en Suisse ‘romande ? Apriir
gque la décision de r._'_an:ltruirl la N5 est
tombée, la nécessitd de construire la
M. est d'autant plus doutsuse. Je suis
personnel lement d'avis que nous n'avons
pas besoin’ actuellement de la N1. Selon
les donnédes technigues du trafic, on
peut tranguillement attendre 20 ou 30
ans. Et si le trafic futur évolue dif-
féremment par rapport aux prévisions
actuelles, 1l sera toujours possible
de construire cette autorcute par la
suite. Bt entreprendre ce gue 1'on ay-
rait di faire depuis dix ans: des rou-
tes de contournement pour-les villages
engorgés par la circulation. On aurait
dit le faire systématiguement pour Morat
comme pour Dompierre ou Domdidier.-Au
lieu de cela, on a toujours affirmé



avec obstipation: Il suffira de cons-
truire la NI, vous p'avez gqu'd atten-
dre et tout va se résoudre comme par
enchantement. ..

brennpunkt: On sait maintenant trés bien
gque le canton de Vaud aménagera de tou-
tes fagons la route cantonale de la wval=-
lda de la Broye. Il y serait d'ailleurs
contraint du moment gque les transports
routiers auront tendance 4 éviter les
déclivités de 1'autoroute projetde. La
gituation restera pénible pour les vil-
lages en dépit de la construction de
1'autoroute. )

Otto Filler: Non, non, il ne faut pas
construire 1'autoroute. Le parlement f£é-
déral doit se montrer éclairé. Il peut
différer la réalisation de la N1 et in-
citer le canton de Fribourg 4 amépager
par exemple la route de la Schitzenmatt
& Morat.

brannpunkt: Il y a l1a efi’eativement une
proposition.

Otto piller: ...oui, mails pas de la Com~
mune, de I'opposition 4 la construction
de 1'autproute. Le Conseil communal n'a
volontairement rien entrepris. Le pro-
bléme traine depuis 1'Expo de 1964;
lorsgue cette route a éité copstruite.
Entretemps on aurait pu depuis longtemps
prendre des mesures. Avec cette ta-::t.f.qua
4 retardement on cherche & manipuler .Iu.s
gens en faveur de 1'autoroute.

b.rempunkt; Monsieur Piller, vous agis-
sez fortement au pariement en faveur des
transports publics. Les considérez-vous
comme une alterpative pour la rdgion ?

fttn Piller: Clest 1'un des principaux
problémes qui nous échoit. On prdtand
gue l'autoroute est indispensable pour
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les trapsports routiers & longue distan-
ca. Non, on doit les acheminer par la
voie ferrde. Actuellement, 1'Autriche
agit dans ce sens. En Suisse dgalement
de plus en plus de woix e font entendre
dans cette direction. De cette fagon,

on peut contribuer efficacement 4 ce gue
les autoroutes deviennent superflues.

Schweizerische Nationalstrassen
Routes nationales sulsses

"W s em Usberprilte dracken 4

Sur une largeur de 40 km seu-
lement trois autoroutes doi-
vent relier la Suisse romande
at 1l& Sulsse alémanigque !
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Plamttmetmlavlmmmﬂar liemmﬂalapnlitime
suivie : la solution la meilleure marché et des économies ..de planification.
smmcmégardmlesituetpumlashhitam:s, on a passé par—dessus le
village. Alors que 1'argent de 1'impbt sur 1'essence afflue, pourgquol n'a-t'on
pasémdiémennﬂiﬂcartimdutrﬂné,nﬁmmnbmae? (La voie de contowrme-
ment Nord de Zurich, longue da 11,5 km, colte actuellement 6§70 Mos, soit un
montant de 60'000 Fr. le m.). Au lieu de vouloir A tout prix imposer les der-
niers Jm du réseau natiopal d'autoroutes, pourguol ne pas corriger les erreurs
passées ? Cela donnerait aussi du travail et amfliorerait sensiblement le sort
des habitants de Flamatt, les libSrant des rmisances.




LEgr g
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Le village de Wunnewil &tiré en longueur est crienté vers le Sud, ol se trou-
vent la Gare et la route cantonale. Pourguoi 1'autcroute se glisse-t'elle dans

son dos, alors qu'il n'y a pas de raccordement ni d'industrie ?




Guin dans les annfes 50 et aujourd'hui. L'industrie &tablie de manisre favora-
ble aux abords de la gare et de la sortie d'antoroute est en pleine expansion.
Les atteintes & un site précédemment intact sont sensibles, bien qu'on ait eu
recours & une certaine dose de planification. On constate la disparition de

nonbreux vergers entre 1'&glise (on apergoit le cimetidre tout 3 droite) et la




Pour la premiére fois lors de la procédure d'examen d'une nouwelle
ligne &lectrigue 3 haute tension de simples cltoyens doivent Etre
consultés, C'est du moins ce gu'a d8cidé le Département fédéral des
transports, des communications et de’l'énergie. L'Inspectorat f&dé-
ral du courant fort a pourtant, en tant qu'autorité de décision,
tout simplement ignoré 70 recours privés contre la ligne Galmiz-
¥verdon. Une telle opposition est 4'autant plus i écarter que la
preuve fait défaut qu'une telle ligne est indispensable pour notre
approvisionnement en énergie. Le sort de magnifigques paysages, au
milien desquels doivent se dresser des pyldnes de 55 mdtres, est en
jeu,

Imaginez 1'&tonnement d'un habitant de Entretemps, 1'opposant de Morat et une
Morat dfcouvrant, un matin de décembre, cincuantaine d'autres recourants bEnSfi-
en ouvrant son journal, une invitation cl2rent de ce rattrapage. Car au Départe-
aux opposants 3 cette ligne 3 haute ten- ment £&dSral, on est d'avis qu'en princi-
gion & proc&der 3 une vision sur place. pe tous les citoven/nes peuvent faire re—
Premi®re nouvelle, alors que lui-méme cours contre un projet, d2s lors qu'ils
avait directement fait opposition ! EE  sont concernés par lui. 5'ils le sont
il n'avait méme pas recu d'invitation vraiment, c'est en cours de procSdure
persomnelle pour cette visite, Et, de cque cela doit &tre Eclairci. L'Inspecto-
plus, il ignorait compl®tement que 1'ins- rat f&d&ral, lul, défend le point de vue
pectorat f&diral avait 4243 donn® son gue les intéressés doivent &tre consultés
accord, 8 mols plus tft, le 6 avril B4! qu'une fols qu'un projet est accepts dans
son principe et que les plans de détail
sant mis au point. C'est d'ailleurs pour
les mBmes raisons qu'il ¥y a quelques an—
nées des comunes du Moratois et de la
Le Département Schlumpf s'en méle Broye durent lutter pour fairve reconnai-

On doit & dix recourants privés de Villars ¥re Touk dCAE o DEOOUTE,
mi nes .H"D’ r constater ] aACeE
;-‘ﬁa 1i ﬂprﬂj lﬁws:llzlt t .'aum.'s !;: 1 Ligne & haute tension, pour quoi ?
campagne, Ces habitants de la petite em— La ligne A haute tension Galmiz-Y¥verdon
clave bermoise proche de Morat, avaient est 1'un des six segments de la ligne .

e aussl appris par hasard - "sur le 380°0C0 volts entre Mihleberg et Verbois.
chemin des latrines" selon leur expres- Le maitre d'ceuvre est 1'E0S (Energie de
sion - cette dScision prématurée. Ils pri- 1'Cuest Sulsse). Jusqu'd maintenant on a
rent un avocat qui cbtint du DSpartement constrult seulement les quelgques km entre
fédéral un rappel & 1'ordre de son inspec— Mihlebery et Galmiz alors cue la ligne
torat & furich. Les citovens devaient projetée est de 155 km. Cette condulte
étre, aprds coup, inclus dans la- procé- transporte actuellement du courant &

. 220 kv.
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Le vallon du Chandon, 1'un des derniers paysages vierges de la région. Dans ce
site préserve ol se nichent gualgues fermes et une chapelle, la ligne a 380'000
volts va mettre son "accent” définitif...

L'ECS prétend que cette ligne doit &tre
conplétée & tout prix afin de garantir

1'approvisionnement en courant &lectricue.

Une affirmation gui ressort do tiroir &
chaque fois qu'en hiver la consamation
augmente pendant demx ou trois semaines.
L'"impasse &nergStique grandit" 4'anne
en annfe en Suisse romande, c'est du

moins la crainte que s'efforcaient d'ac-
créditer les patrons de 1'EOS lors d'une
conférence de presse en mars dernier.

Les défenseurs de 1'environnement qui
luttent contre ce projet (Ligue suisse
pour la protecticn de la nature, WWF,
rondation pour la protection de 1'envi-
ronnement, Fondation suisse de 1'&nergle,
ete.) situent 1'intSrét génfral sur un
autre plan. I1 leur apparait clairement

ps:mnmm.rmrabelleliﬁiﬂﬂn&luuhe
taﬂionarm}ﬂhlehe:getvﬁ:hoiss ins-
crit aussi dans un programme d'é&changes
mandent donc depuis des annfes la démons-
tration de la preuve du besoin par une
instance neutre. Elles ont &cartf une
&tude préalable en ce sens pour la bomne
raison que quatre des sept membres de la
camission d'&tude &taient des direc-
teurs d'entreprises &lectrigues, 1'un
d'ewn: mme membre 4'BOS.

L'intérét public privatisé ?

Hans Weiss de la Fondation pour la pro-
tection de 1'environnement met en doute
la volonté des autorit@s de prendre en
campte tous les aspects de 1'int&rdt pu-
blic. Jusqu'a présent, neuf fois sur
dix cela n'a pas &t& le cas dans les
grands projets officiels de lignes 3 hau
te tension, d'usines hydroflectricques ou
d'autoroutes. Contre les impSratifs de
1'approvisionnement et du transport de
1'énergie, la protection de 1'envirorme-
ment n'a pratiquement jamais fait le

Iasassociatimﬂapmmimﬂal'm-
ronnement ne veulent plus jouer le rle
d'experts en proth@ses et cosmStiques
tout justes bons pour réparer ou camou-
fler les d&gits. le jeu n'en vaut plus
la chandelle. A quoi sert de participer
& la recherche de la soit disant solution
cptimale si c'est seulement pour que les
maitres d'ceuvres puissent ensuite se
targuer d'avoir pris en considération

1a protection de 1'enviromnement naturel
et comstruit. Des pyldnes de 55 3 70 m&-
tres, ocn ne peut quand méme pas faire
gamblant de ne pas les voir. L'int&rét
public comande que nos paysages encore
irtacts ajent la pricrits.



Une ligne & haute tension de 380'000 volts est prévue & travers champs aux abords
de Clavaleyres et de Faoug : des pylones de 55 & 70 m jalonneraient le tracé de

1'autoroute en paralléle.

Inspectorat du courant fort
.. .court=circuité !

L'instance de décision, 1'lnspectorat
fédtral du courant fort n'a de fort cue
le nom. Alors qu'il est chargé de veri-
fier les domnfes techniques des projets
il ne dispose que de quelques ing@nieurs
aidés d'un juriste pour faire face 3 une
aussi énorme tAche. Il est de plus hé—
bergé dans un immeuble de ureas: de ..
1'industrie &lectricque 3 Zurich. Ce ser-
vice croupion n'est 13 que pour dire cui
d tout et licguider cuelcques formalités,
selon la remarcue sarcasticue de Hans
Weiss. Son rdle est finalement de mettre
de 1'huile dans les rouages. Il n'est
pas en mesure d'analyser, d'arbitrer les

intérdts contradictoires de la grande in-

dustrie et des défenseurs de 1'environne—
ment. Ce service n'en a simplement pas
la compitence. leas ingSnieurs raisonnent
en techniciens. Dans le monde des "kilo—
watts" le mot d'envircmnement est incon—
gru : une valeur aussi impondérable, aus—
si insaisissable, c'est du vent !

La projet da ligne & haute tension Gal-
miz = ¥Yverdon devient, dans de telles
conditions, un cas d'exemple et un pro-
bl2me politicque de premier ordre. Le
Conseil f&déral va-t'il endosser sans
autre le point de vue des entreprises
&lectriques ou, au contraire, réévaluer
la situation en faisant appel 3 des ex—
perts neutres ? Mais, les entreprises
telles qu'B0S ne sont-elles pas 463 un
Etat dans 1'Etat ?
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Tiens ! Le Conseil Communal r&Zagit. Il répond - anonymement et

3 cBté de la plague -~ au dernier cahier de Pro Fribourg dans

son bulletin tous ménages. C'est d&ja un progrds, si léger soit-
il... Mais, dans le méme temps, il passe totalement sous silen-
ce 1l'effondrement de la muraille du funiculaire gui s'est pro<
duite un mois plus t&t. Aussl répondons-nous par de nouvelles
guestions, en nous demandant jusgqu'd guand le Conseil Communal
esgquivera-t'il les guestions gui touchent 8 la vie des gens ?

Jusqu'aux prochaines.8lections 7

QUESTION PUEEE PAR JEAN-PIERRE ANDEREGG LE-22 AVRIL AU CONSEIL GENERAL :

Les dernidres attractions touristi-
ques de la Vieille Ville sont hélas
un immense trou béant. des maisons
Eventrées et un rempart cassé. Je
parle du futur quartier des Grottes
4 1a Grand'Fontaine. Aux yeux de la
population, cette tentative d'aména-
gement se distingue par 1'absence
de respect et de bon sens. En effet,
ces terrains &taient autrefois, non
sans raison, considérés comme in-
constructibles.

Or, une des conséguences de 1'effon-
drement du rempart qui portait 1'es-
calier du funiculaire est 1'inter-
ruption d'un passage public qui re-

Tiait la Basse Ville au centre-ville,

Les personnes concernées se comptent
par plusieurs centaines. Je parle
d'abord des habitants de 1a Basse-
Ville qui‘avaient 1'habitude d'em-
prunter chaque jour cet admirable
parcours-fitness, puis des visiteurs
et écoliers venant d'en haut pour
fréquenter notamment Tes terrains de
sport et les Bains de l1a Motta. La
fermeture du Funiculaire, intervenue
en méme temps, & déji &té prolongée
4 deux reprises. Elle risque de se

prolonger encore, au-deld de la ré-
vision annuelle. D'autre part, les
résultats de 1'expertise sur Tes
causes de 1'accident se font, parait-
i1, toujours attendre.

Dans ces circonstances, nous serions
heureux de connaitre 1a position du
Conseil Communal gquant au rétablis-
sement du passage public du Grand
Escalier, comme’on 1'appelait autre-
fois. Le Registre foncier parle en
effet d'une servitude apparente qui
correspond 3 un droit acquis de la
population d'utiliser ce passage 3
perpétuité.

Le Conseil Communal ne préveit-il
pas dans 1'immédiat une réfection
provisoire de 1a partie inférieure
de 1'escalier par le biais d'une
construction 1égdre qui serait &vi-
demment 3 la charge du responsable
des dégdts 7 Si cette solution &tait
techniquement #Er8dlisible,’1a Coms=
mune ne devrait-elle pas assurer le
transport gratuit par le Funiculaire
Jusqu'd la mise en'place de 1'esca-
lier définitif 7 .

Jd_=P. Anderegg, Conseiller général



QUESTION POSEE PAR GERARD BOURGAREL LE

A la suite de cet effondrement qui
a ameng la destruction des escaliers
du funiculaire - un accident qui,
par chance, n'a ‘occasionné que des
dégits matériels, une série de ques-
tions attendent encore des réponses.
Ellas sont les sujvantes :

. Concernant 1'ampleur du chantier
da la Grotte, comment se.fait-i1 que
Tors de la présentation du projet en
séance de Commission d'urbanisme le
11 janvier 1983, le parking souter-
rain présenté cumprennit 50 p]aces
alors que ceélui qui est en construc-
tion a une capacité de moitié plus
élevée ?

2. Quelles réserves ont-elles &té
émises par la Commune et respective-
ment par 1'Edilité pour la réalisa-
tion d'un tel chantier & proximitd
d'une muraille médiévale protégée et
1ieu de passage public 7

3. Idem en ce qui concerne la Con-
servation des Monuments historiques,
quelles réserves ont-elles &t& &mi-
ses par ce service ?

22 AVRIL AU CONSEIL GENERAL :

4. Une expertise géologique a-t'elle
&té faite avant les travaux et quelle
en a &té la teneur 7

5. Quelles mesures de contrdle ont
eté faites pendant les travaux ?
Ont-elles &té faites régqulidrement?
Un article dans “"Le Matin" du 15
mars relevait le témoignage de pas-
sants ayant constaté des fissures la
veille de 1'effondrement...

6. La Commune estime-t'elle le re-
cours & un seu] et méme expert comme
judicieux, alors que dernier est ce-
lui auquel Tes promoteurs du parking
du Bourg avaient fait appel pour dire
que le creusement d'un tel chantier
n'entratnait aucun risque pour les
monuments aveisinants 7 En d'autres
termes, un spécialiste de la mécani-
que des sols est-i1 aussi un spécia-
liste des monuments historiques ?

51 je pose ces guestions, c'est gue
i'éprouve la crainte qu'on.cherche
maintenant & noyer le poisson, & di-
Tuer les responsabilités et, finmale-
ment, & faire payer tout ou partie
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des frais élevés d'une reconstruc-
tion par la collectivité publique.
Je demande la plus grande clarté
sur cette affaire d'autant glus que
des personnes siégeant dans cette
salle sont partie prenante dans
cette affaire irmobililre, aprés

d'ailleurs que la Commune ait re-
noncé & racheter les terrains de la
Grotte comme elle en avait la pos-
sibilité, renoncé &galement & orga-
niser un concours pour 1'aménage-
ment de ce secteur. 6.B
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N'IMPORTE QUOTI ... N'IMPORTE COMMENT !

MAIS HELAS PAS N‘IMPORTE QU ! car cette douteuse "galerie mar-

chande", est apparue aux yeux "incrédules des passants, en pleine
Grand'Rue, lorsgue les &chafaudages masquant les fagades des
anciens immeubles Bise ont &té enlevés. Les photos des pages
suivantes montrent de quelle minable fagon on dénature l'ensem-
ble jusqu'alors intact de la Grand'Rue. Une fois de plus, des
gquestions embarrassantes se posent :

Comment se fait-il gqu'"on" a laissé faire ce "trou" dans 1l'ali-
gnement des nobles fagades de notre Grand'Rue ?

Qui se cache derriére ce "on" ? Car jamais une telle proposi-

tion n'a passé devant la Commission d'urbanisme (ce qui souli-
gne une fois de plus son rbBle réduit 4 zéro, les d&cisions se

prenant derrisre son dos).

Combien de bavures de ce calibre nous faudra-t'il encore suppor-
ter sans gue la faconde du Conservateur {sic} des monuments en
soit altérée, et sans gque la prétention deg architectes (resic)
de 1'Edilité en soit rabattue ?

Faut-il en conclure gu'avec de l'argent on peut tout se permet-
tre dans cette ville ? Le gros financier gui investit, dit-on,
prés de 5 millions dans cette opération, est-il intouchable ?



Ce "trou" en violation flagrante du réglement de la Vieille Ville
n'est que la pointe de 1l'iceberg ! Car tout est 34 l'avenant ...




A l'int&rieur, on a b&tonné & outrance, guitte 3 replaguer ensuite
des &lé&ments de décor ancien. Tout cela avec la bénédiction de no-
tre "Conservateur” 3 la noix.




Fidale & Tui-méme, le Conseil Communal a, une fois de plus, décidé de ne rien
décider. I1 prend des demi-mesures. céde aux pressions de quelques commer-
gants et ne contentera ni les usagers ni les habitants, Voild pour Fribourg.

Regardons ailleurs : vous connaissez la réputation prétée aux Normands de
peser toujours le "pour" et le “"contre", de ne pas se décider, "p't'étre

ben que oui, p't'&tre ben que non" ! Et bien, en pleine Normandie, la munici-
palité de Rouen décidait, 11 y a seize (16!) ans, d'aménager définitivement
sa premiére rue piétonne, 1a rue du Gros-Horloge, mesure étendue depuis &

une vaste zone. Je participais, début mai, & Rouen & une rencontre de spécia-
listes de la restauration et le Maire de Rouen, M. Lecaruet, rappelait com-
ment cela s'&tait passé. Car, bien sir, 1a décision de créer la rue pidtonne
souleva la colére des commercants. L'un d'eux dit & ses collégues : "Le Mai-
re, je le Ennna.is. J'étais avec Tui sur les bancs d'Ecole. Allons Tui dire
son fait ",

C'est M., Lecanuet qui raconte : "Je vois la porte de mon bureau s'ouvrir
brutalement et un groupe y pénétrer avec 3 sa téte un commercant qui m'inter-
pelle :

- "Puis-je TE parler franchement ?"

= "Une franchise en entraine une autre : tu viens d&ji de forcer ma porte..."

- "Et bien ! Tu es un salaud !"

= "Pourguoi .7"

- "Tu me ruines !"

- "Comment cela "

- "Avec la rue pi&tonne, je vais perdre mes clients."

- "C'est yral qu'il y a 14 un probléme et j'y ai pensé. Je prépare un arrété
municipal qui indemnisera les commercants et les proprigtaires qui subi-
raient une moins-value du fait de l1a rue pigtonne."

- "Cet arrété, tu Te signes " .

- "0ui, avec son article 2. : En cas de plus-value et donc d'un enrichissement
sans cause, les commercants et propriétaires seront tenus de rembourser la
c.a'liecti vite."

- CC I B

Bien entendu, et fort sagement, les commercants ne réclamérent plus rien. Cela
se passait i1 y'a vingt ans & Rouen. Peut-on imaginer une telle scéne, aujour-
d'hui, & Fribourg 7 Non bien sir. I1 manque un interlocuteur. I1 mangue une
volonté politique. I1 mangue la recherche d'un consensus, le désir de traduire
le sentiment g&n&ral de 1a population. Un sentiment général qui s'est exprimé
clairement lors de la votation sur le parking du Bourg. Avec 1e Conseil Commu-
nal actuel, nous sommes loin du compte, et c'est dommage.
G. Bourgarel
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Elle a &t& frégquentfe par 41 membres de notre mouvement, de manifre fort
active. la discussion a 6t8 trés npourrie. Les personnes présentes ont tou-
tes manifesté leur adhésion 8 notre action, 8 nos buts. Elles s'inquidtent

"gaspillage intclSrable", des "blocages”, de ce combat "contre des mou-
lins 3 vent" que nous menons.

Cue faire dans une telle situation 7

Evidemment, selon un intervenant, il seralt pré&férable de prl:pmarph-
tHt que de critiquer”. Mais un autre lui répond que les &tudes

demandent 1n énomme investissement de tamps et d'argent. Il prend pour
exemple la proposition dite "Alternative 79" présentfe dans notre bulletin
mais ignorée par la Commmne (alors qu'ells a permis & d'autres de s'en ins-
pirer partiellement et d'en tirer parti...}.

L'une ou 1'autre intervention, tout en relevant la cualit® de nos dossiers,
regrette le "ton" de nos interventions, car ceuwx qui travailllent font sou-
vent des erreurs.

D'autres relévent aussitSt le gant : "inutile de rester dans un flou gen-
tillet. La fagon directe de Pro Fribourg, qui ne craint pas de citer les
gens responsables, est nfcessaire.”

Un sentiment domine : celul de 1'impuissance face & des autorités cqui refu-
sent le dialoque. Et certains de proposer d'autres moyens d'action. L'un
cite son exemple persomnel de boycotter les comergants de la rue de Lau-
sanne opposés 3 la rue piftonne !

Un assistant indign& : "Mais, ce n'est pas Fribourgeo

Un autre lul répond gentiment : "Attention, de votre oftf, ce n'est pas le
hu},mttagequemuuhsezmis le favoritisme, qui n'est autre qu'un

2 1'envers" qui 8carte ceux qui apportent des idSes. Le dialo-
gue, il faut 1l'accepter jusqu'au bout : laisser s'exprimer les gens camme
ils pensent et non pas comme on voudrait qu'ils s'expriment 1

"Lo dialoque est, de plus, l&galement cbligatoire” remarque un Conseiller
général en citant la Lol sur 1'AmSnagement du territoire... (rires).

Ceci pour 1'ambiance. La séance 4'information sur la polluticn dans le
guartier du Bourg a apporté des &léments que nous reprendrons dans notre
prochain cahier de septembre consacré aumx "Transports en conmun” comme
alternative répondant & une situation réellement inquiStante.

Pour la partie administrative, le comité a &t8 reconduit avec deux nou-
veax membres : Madia Spang et Jean—Frangois Thilo. Christoph Allenspach
sucodde A la présidence & Elisabeth Castellani-Stiirzel, actuellement &loi-
gnée de notre ville par ses activit®s professicnnelles.






